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บทสรุปผู้บริหาร 

 

อุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาส าคัญที่ก่อให้เกิดการบาดเจ็บ พิการ เสียชีวิตของผู้ใช้รถใช้ถนน
และสร้างความสูญเสียต่อเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ ซึ่งรัฐบาลตระหนักถึงปัญหาดังกล่าว จึงได้น าแนวทาง 
การด าเนินงานตามเป้าหมายโลกด้านความปลอดภัยทางถนนของสหประชาชาติ เป็นกรอบในการด าเนินงาน 
ด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย พร้อมทั้งได้ก าหนดประเด็นด้านความปลอดภัยทางถนน 
ไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดอัตราจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่ ากว่า 12 คน 
ต่อหนึ่งแสนประชากร ภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งเป็นเป้าหมายที่หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องต้องด าเนินการร่วมกัน  
โดยได้ก าหนดเป้าหมายผู้เสียชีวิตรายปี ตั้งแต่ปี 2565 – 2570 ไว้ เพ่ือให้ทุกหน่วยงานน าไปก าหนดแนวทาง 
การปฏิบัติงานด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ให้มีความสอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัย 
ทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

  จังหวัดสุรินทร์ โดยศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  ได้บูรณาการ 
งานด้านความปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนอย่างต่อเนื่อง  โดยเน้นการท างาน
ผ่านกลไกของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ 
และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เน้นการท างานในระดับพื้นท่ีเป็นส าคัญ 
และต่อเนื่องตลอดทั้งปี โดยปี 2568 ได้ก าหนดเป้าหมายในการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
ให้ต่ ากว่า 15.82 คนต่อแสนประชากร ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ของจังหวัดสุรินทร์ สอดคล้องกับเป้าหมายระดับประเทศ คณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน
จังหวัดสุรินทร์ ซึ่งเป็นคณะกรรมการหลักในการด าเนินงานด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด 
จึงได้ร่วมกันจัดท าแผนปฏิบัติความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ ประจ าปี พ.ศ. 2568 เพ่ือใช้เป็นกรอบ
แนวทางในการขับเคลื่อนการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดสุรินทร์ ให้สอดคล้อง 
กับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 และสถานการณ์ปัจจุบันในพ้ืนที่จังหวัดสุรินทร์ 
เพ่ือเป็นเครื่องมือด้านการบริหารจัดการเพ่ือลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนที่อาจเกิดขึ้นในพ้ืนที่ 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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บทท่ี 1 

      บทน า 

ความเป็นมา 
 สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน เป็นปัญหาที่ส าคัญของประเทศไทย ถึงแม้จะมีแนวโน้มลดลง

ในช่วงทศวรรษที่ผ่านมา (พ.ศ. 2554 - 2563) แต่เมื่อพิจารณาตามสถิติผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บพบว่า ยังคง        
มีอัตราสูงกว่าค่าเป้าหมายที่ก าหนดไว้ ทั้งตามกรอบปฏิญญามอสโก (ปี พ.ศ. 2554 - 2563) ที่มีเป้าหมาย         
ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของทั้งโลกร้อยละ 50 ใน พ.ศ. 2573 หรือกรอบปฏิญญาสตอกโฮล์ม 
(Stockholm Declaration) ที่ ให้ลดผู้ เสียชีวิตจากการจราจรทางบกให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 50 ในระหว่าง             
พ.ศ. 2563 – 2573 ตามกรอบเป้าหมายหลักการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) 
  การด าเนินงานที่ผ่านมา ประเทศไทยได้ใช้ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการป้องกัน 
และลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554 เป็นกลไกหลักในการขับเคลื่อนการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน    
ที่ครอบคลุมทุกระดับทั้งส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น โดยได้ก าหนดแนวทางป้องกันและลดอุบัติเหตุ 
ทางถนนตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554 ไว้ 4 ข้อ
ดังนี้ 
  (1) ให้จัดท าแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ก าหนดเป้าหมาย และแนวทาง 
การด าเนินการเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติ เพ่ือให้หน่วยงานของรัฐและ
ผู้เกี่ยวข้องน าไปปฏิบัติ  

  (2) ก าหนดมาตรการแบบบูรณาการเพ่ือพัฒนาระบบบริหารจัดการด้านความปลอดภัย    
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพ ทั้งด้านการก าหนดนโยบาย หน่วยงานรับผิดชอบ การวางแผน งบประมาณ 
การด าเนินงาน และการติดตามประเมินผล 
  (3) ส่งเสริมและสนับสนุนการพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยเกี่ยวกับการจราจรทางถนน 
และรถยนต์ ให้มีระบบมาตรฐานความปลอดภัยทางด้านโครงสร้าง สิ่งแวดล้อม และยานพาหนะ รวมถึงมาตรฐาน
ด้านการดูแลช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
  (4) ส่งเสริมให้เกิดวัฒนธรรมในการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยในหมู่ประชาชน 

  โดยได้ก าหนดให้มี ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน เป็นหน่วยงานหลักในการบูรณาการ 
การด าเนินงานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และได้น ากรอบการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน      
ทั้งระดับโลก และระดับชาติ มาศึกษา ทบทวน รวบรวม วิเคราะห์ และประมวลข้อมูล เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน
ในการก าหนดนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศ และเป็นแนวทางการจัดท าแผนแม่บท     
ความปลอดภัยทางถนน เพ่ือก าหนดทิศทาง เป้าหมาย แนวทางปฏิบัติ รวมทั้งการติดตามประเมินผลการด าเนินงาน
ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน โดยกรอบการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนประกอบด้วย 
  1) ยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 
  2) หลักการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) 
  3) แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 
  4) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) 
  5) นโยบายของรัฐบาล 
  6) ปฏิญญาสตอกโฮล์ม 
  7) กรอบ 12 เป้าหมายโลกส าหรับการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน (Global 
Road Safety Performance Target) 
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  การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนนั้นสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี   
พ.ศ. 2561 – 2580 ในยุทธศาสตร์ที่ 1 ด้านความมั่นคง ยุทธศาสตร์ที่ 2 การสร้างความสามารถในการ
แข่งขัน และยุทธศาสตร์ที่ 4 การสร้างโอกาสความเสมอภาคเท่าเทียมทางสังคม โดยเป้าหมายการลดจ านวน
ผู้เสียชีวิตให้เหลือเท่ากับ 12 คนต่อประชากรแสนคน หรือ 8,478 คน ในปี 2570 เป็นไปตามเป้าหมายและ 
ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์แห่งชาติ ประเด็นที่ 7 โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และ
ดิจิทัล   (พ.ศ. 2561 - 2580) ก าหนดให้ระหว่างปี 2566 – 2570 ต้องมีอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
เท่ากับ 12 คน ต่อประชากรแสนคน โดยมีการกระจายเป้าหมายไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกัน
ตามล าดับความรุนแรงของสถานการณ์อุบัติเหตุในปัจจุบัน โดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ในฐานะ
ส านักงานเลขานุการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ได้จัดท ากรอบแนวทางการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2566 เพ่ือรองรับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 

  ทั้งนี้ แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ พ.ศ. 2567 ได้ก าหนดมาตรการ 
ในการด าเนินการขับเคลื่อนในประเด็น “หมวก เมา เยาวชนและความเร็ว”  ด าเนินการในกลุ่มเสี่ยง 
ที่มีช่วงอายุ 15 - 24 ปี    ช่วงวัยเรียน ภายใต้โครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บ 
ในกลุ่มเด็กและเยาวชนด้วย TSY Program (ปี 2566) จังหวัดสุรินทร์ ด าเนินการในพ้ืนที่อ าเภอเสี่ยงสูง ได้แก่ 
อ าเภอเมืองสุรินทร์ อ าเภอสังขะ อ าเภอปราสาท และอ าเภอน าร่อง อ าเภอกาบเชิง อ าเภอชุมพลบุรี และ
ขับเคลื่อนโครงการขับเคลื่อนอ าเภอเสี่ยงสูงเพ่ือการขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยจังหวัดสุรินทร์ ด าเนินการใน
พ้ืนที่อ าเภอเสี่ยงสูงรถจักรยานยนต์ 5 อ าเภอ ได้แก่ อ าเภอเมืองสุรินทร์ อ าเภอปราสาท อ าเภอสังขะ อ าเภอ
ศีขรภูมิ และอ าเภอโนนนารายณ์ เพ่ือด าเนินการส่งเสริมขับเคลื่อนกิจกรรมศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย 
ทางถนนระดับอ าเภอและต าบล กลุ่มเป้าหมายตามที่พ้ืนที่ก าหนด โดยเน้นผู้ขี่รถจักรยานยนต์ และผลักดัน 
ให้หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนด าเนินมาตรการองค์กร ตามประกาศจังหวัดสุรินทร์ เรื่อง วาระจังหวัดสุรินทร์ 
“มาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน” เพ่ือลดความสูญเสียต่อชีวิตร่างกายและทรัพย์สิน 
ของประชาชน โดยให้ทุกภาคส่วนบูรณาการด าเนินการ ดังนี้ 

1. ก าหนดประเด็นเน้นหนักโดยใช้ 4 ประเด็นหลัก สวมหมวกนิรภัย 100% เมาไม่ขับ คาดเข็ม
ขัดนิรภัยทุกครั้งเมื่อขับข่ีหรือโดยสาร และขับรถความเร็วตามท่ีกฎหมายก าหนด 

2. ให้ทุกภาคส่วนให้ความส าคัญ ด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนให้สอดคล้อง
เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ โดยมีเป้าหมายเพื่อลดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของพ่ีน้องประชาชน 

3. ให้ส่วนราชการทุกแห่งก าหนดให้ เจ้าหน้าที่ของรัฐปฏิบัติตัวให้เป็นแบบอย่างที่ดี  
แก่ประชาชนในการใช้รถใช้ถนนมีวินัยจราจร โดยให้ทุกหน่วยงานควบคุมดูแลไม่ให้เจ้าหน้าที่ในสังกัดกระท าผิด
กฎหมายจราจร 

4. ก าหนดให้สถานที่ราชการทุกแห่งเป็นพ้ืนที่สวมหมวกนิรภัย ๑๐๐  % และคาดเข็มขัด
นิรภัย 100 % 

5. ให้ทุกภาคส่วนร่วมรณรงค์ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสาธารณะต่าง ๆ  ส่งเสริมให้ประชาชน
ทราบและปฏิบัติตามกฎหมายจราจรอย่างเคร่งครัด สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย และสร้างความตระหนัก  
ในปัญหาอุบัติเหตุทางถนนตลอดทั้งปี 

6. ให้ทุกหน่วยงาน สถานศึกษา และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ส่งเสริมความรู้ความเข้าใจ
และความส าคัญของปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  โดยบรรจุไว้ในหลักสูตรและฝึกอบรม รวมทั้งสนับสนุน  
ด้านงบประมาณในการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนอย่างต่อเนื่อง 

7. ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการบังคับใช้กฎหมาย ด าเนินการป้องปราม จับกุมผู้ที่มีพตติกรรม
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและผู้ฝ่าฝืนกฎหมายตามความเหมาะสมอย่างต่อเนื่อง กรณีพบเจ้าหน้าที่ 
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ของรัฐกระท าผิดประเด็นเน้นหนัก 4 ประเด็น ให้รายงานต้นสังกัดและรายงานผู้อ านวยการศูนย์อ านวยการ 
ความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ทราบ  

ซึ่งคณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  และปรับปรุง
แผนงาน/กิจกรรม และตัวชี้วัด โดยการประเมินผลผลิตการด าเนินงานในช่วงครึ่งของแผนปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนจังหวัดสุรินทร์ ประจ าปี พ.ศ. 2567 และส่งผลให้การขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทางถนน 
ของจังหวัดสุรินทร์ ตามแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ ประจ าปี พ.ศ. 2567 บรรลุ 
ตามวัตถุประสงค ์
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บทท่ี 2 
ข้อมูลจังหวัดสุรินทร ์

 
ข้อมูลพื้นที่ฐานของจังหวัดสุรินทร์ 

จังหวัดสุรินทร์ตั้งอยู่ทางตอนล่างของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  ระยะทางห่างจาก
กรุงเทพมหานครประมาณ 420 กิโลเมตร อาณาเขตทิศเหนือ ติดต่อกับจังหวัดร้อยเอ็ดและจังหวัด
มหาสารคาม ทิศใต ้ติดต่อกับราชอาณาจักรกัมพูชา ทิศตะวันออก ติดต่อกับจังหวัดศรีสะเกษ และทิศตะวันตก 
ติดต่อกับจังหวัดบุรีรัมย์ มีลักษณะพ้ืนที่ดังนี ้

1. ทางตอนใต้ของจังหวัด เป็นพ้ืนที่ราบสูง มีภูเขาสลับซับซ้อนหลายลูก มีป่าทึบสลับป่า 
เบญจพรรณ ตามบริเวณแนวเขตชายแดน (อ าเภอบัวเชด อ าเภอสังขะ อ าเภอกาบเชิง และอ าเภอพนมดงรัก)  
ที่ติดต่อกับราชอาณาจักรกัมพูชา ต่อจากบริเวณภูเขาลงมาเป็นที่ราบสูง ลุ่ม ๆ ดอน ๆ ลาดเทมีลักษณะ 
เป็นลูกคลื่นค่อย ๆ ลาดเทไปทางตอนกลางและตอนเหนือของจังหวัด 

2. ทางตอนกลางของจังหวัด พ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นที่ราบลุ่ม แต่มีพ้ืนที่บางส่วนเป็นที่ดอน สลับที่
ลุ่มลอนลาดเช่นเดียวกัน แต่ไม่มากเท่าทางตอนใต้ของจังหวัด (อ าเภอเมืองสุรินทร์ อ าเภอเขวาสินรินทร์  
อ าเภอศรีขรภูมิ อ าเภอส าโรงทาบ อ าเภอล าดวน และอ าเภอศรีณรงค์) 

3. ทางตอนเหนือของจังหวัด พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่ราบ (อ าเภอจอมพระ อ าเภอสนม) และ 
ที่ราบลุ่ม (อ าเภอชุมพลบุรี อ าเภอท่าตูม อ าเภอรัตนบุรี และอ าเภอโนนนารายณ์) โดยเฉพาะอ าเภอชุมพลบุรี 
และอ าเภอท่าตูม อยู่ในที่ราบลุ่มแม่น้ ามูลในเขตของทุ่งกุลาร้องไห้ 

ลักษณะของดินในจังหวัดสุรินทร์ เป็นดินร่วนปนทราย มีบางพ้ืนที่ เช่น อ าเภอเขวาสินรินทร์  
เป็นดินเหนียวปนทราย ฉะนั้นดินในจังหวัดสุรินทร์จึงอุ้มน้ าได้น้อย 

ข้อมูลการปกครอง 
จังหวัดสุรินทร์ แบ่งเขตการปกครองเป็น 17 อ าเภอ 158 ต าบล 2,128 หมู่บ้าน 1 เทศบาลเมือง   

27 เทศบาลต าบล 144 องค์การบริหารส่วนต าบล 
ข้อมูลประชากรและครัวเรือน (ณ วันที่ 30 กันยายน ๒๕67)  

                       ปี 2567 จังหวัดสุรินทร์ มีประชากรรวม 1,372,910 คน (ตามประกาศกรมการปกครอง 
กระทรวงมหาดไทย ณ วันที่ 30 กันยายน 2567) แบ่งเป็นชาย 682,371 คน เป็นหญิง 690,539 คน    

เส้นทางคมนาคม 
ทางหลวงแผ่นดิน ถนนโชคชัย  - เดชอุดม (หมายเลข 24) ถนนกาฬสินธุ์  - ช่องจอม (หมายเลข 

214) ถนนนครราชสีมา  - อุบลราชธานี (หมายเลข 226) และมีเส้นทางรถไฟผ่านจากกรุงเทพมหานคร 
ถึงอุบลราชธานี 

สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
 ประชาชนประกอบอาชีพเกษตรกรรมส่วนใหญ่ มีการท านาข้าวเจ้า (ข้าวหอมมะลิ) ท าสวน  
และเพาะปลูกพืชไร่ชนิดต่าง ๆ เช่น มันส าปะหลัง อ้อยโรงงาน ข้าวโพดเลี้ยงสัตว์ ยางพารา อาชีพที่ส าคัญ
รองลงมา คือ การปลูกหม่อน และเลี้ยงไหม 
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ปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ด้านคน  พตติกรรมเสี่ยงส่วนใหญ่จากเมาแล้วขับ ขับรถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด และ 

ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 
ด้านยานพาหนะ ปริมาณยานพาหนะมีจ านวนสูงขึ้นเรื่อย ๆ สรุปจ านวนรถที่จดทะเบียนสะสม  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 ดังนี้ 
- รวมรถยนต์ทุกประเภทแบ่งเป็นประเภทรถยนต์ส าคัญ ดังนี้ 
o รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน   จ านวน       12,173,908   คัน 
o รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน   จ านวน            450,017   คัน 
o รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล Van & Pick Up  จ านวน        7,0057,510 คัน 
o รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล   จ านนวน      22,824,677 คัน 
o รวมรถโดยสาร    จ านวน  125,266 คัน 
o รวมรถบรรทุก    จ านวน         1,256,215 คัน 

ด้านถนน 
o ถนนกรมทางหลวง    ระยะทาง     931.506  กิโลเมตร 
o ถนนกรมทางหลงชนบท   ระยะทาง    781.343   กิโลเมตร 
o ถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  ระยะทาง 1,156.839   กิโลเมตร 

(เฉพาะสายทางท่ีได้รับการถ่ายโอน) 
o ถนนเทศบาลเมือง    ระยะทาง      59.904   กิโลเมตร 
o ถนนชลประทาน    ระยะทาง  124.395  กิโลเมตร 

 

สภาพถนนทางหลวงแผ่นดิน มีสภาพดี มีเกาะกลางแบบเกาะยกและเกาะสีบางจุด ส าหรับ
ถนนในความรับผิดชอบขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและถนนในเขตชุมชน/เทศบาลเมือง เป็นถนนแคบ 
ปัญหาที่พบ คือ การจัดการจราจรช่วงเวลาเร่งด่วน พบปัญหารถติด เนื่องจากมีปริมาณรถจ านวนมาก 

ปัญหาการบ ารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจร ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และ
ป้ายแนะน าการจราจรไม่ได้มาตรฐาน และมีจ านวนไม่เพียงพอบางจุด รวมทั้งการขีดสีตีเส้นขอบคันทางและ 
บนผิวจราจรที่ไม่ได้มาตรฐาน และไม่ได้รับการบ ารุงรักษาอย่างเหมาะสม  นอกจากนี้ยังมีการติดตั้งป้ายโฆษณา
ที่ไม่ได้รับการควบคุมอย่างเคร่งครัด เป็นจ านวนมาก ท าให้ดึงดูดผู้ขับขี่ให้หันไปสนใจป้ายซึ่งอาจเป็นสาเหตุท าให้เกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย และป้ายจราจรถูกบดบัง ประเด็นปัญหา  การบ ารุงรักษาและการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุม
การจราจร    

ลักษณะทางกายภาพของถนนไม่สมบูรณ์ อาทิ ถนนมีสภาพเก่าไม่ได้รับการจัดท าใหม่หรือ
ซ่อมแซมถนนช ารุด ผิวถนนเป็นหลุม บ่อ สภาพการจราจรที่หนาแน่น /อุปกรณ์ควบคุมการจราจรมีสภาพ 
ไม่สมบูรณ์ และติดตั้งในต าแหน่งที่ไม่เหมาะสม ไม่ชัดเจน จุดเสี่ยง จุดอันตราย จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อย และจุดตัด
ทางรถไฟยังไม่ได้รับการแก้ไข 

ด้านสภาพแวดล้อม 
  ไฟฟ้าส่องสว่างช ารุดและไม่เพียงพอ/อุปสรรคทางธรรมชาติและลักษณะภูมิอากาศ/ 
 สิ่งกีดขวางตกหล่นบนช่องทางจราจร/วัตถุอันตรายข้างทาง/สิ่งกีดขวางทัศนวิสัย 
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สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสุรินทร์ 
    

 

 

*จ านวนผู้บาดเจ็บ (Admit) ฐานของส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ 
*จ านวนผู้เสียชีวิต ข้อมูล 3 ฐานจังหวัดสุรินทร์ (ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานสาธารณสุข

จังหวัดสุรินทร์ และบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด สาขาสุรินทร์) 

สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสุรินทร์ แยกรายอ าเภอ ปี พ.ศ. 2565 – 2567 
 

อ าเภอ 

จ านวนผู้เสียชีวิต (คน) 

ปี พ.ศ. 2565 ปี พ.ศ. 2566 ปี พ.ศ. 2567 

เมืองสุรินทร์ 97 62 73 

ปราสาท 40 46 51 

สังขะ 45 46 41 

ศีขรภูมิ 31 21 31 

ชุมพลบุรี 23 22 27 

กาบเชิง 16 10 14 

ท่าตูม 28 16 16 

รัตนบุรี 20 15 17 

จอมพระ 10 11 11 

พนมดงรัก 9 6 3 

บัวเชด 3 7 8 

สนม 13 5 3 

ส าโรงทาบ 15 7 9 

ล าดวน 7 6 5 

เขวาสินรินทร์ 8 11 7 

ศรีณรงค์ 4 8 8 

โนนนารายณ์ 5 9 5 

รวม 374 308 329 

 

ปี พ.ศ. จ านวนผู้บาดเจ็บ (Admit)   

 (คน) 

จ านวนเสียชีวิต 
(คน) 

2564 4,230 340 
2565 6,388 374 
2566 6,961 308 
2567 6,001 329 
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สภาพปัญหา/อุปสรรค 
 ปัญหาด้านการบริหารจัดการ 
          (1) การจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 
ยังไม่มีการด าเนินการอย่างเต็มรูปแบบ เนื่องบุคลากรยังไม่มีความพร้อมและไม่เพียงพอ และการด าเนินการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนส่วนใหญ่ให้ความส าคัญเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 
          (2) งบประมาณบริหารจัดการ ยังไม่เพียงพอเพ่ือการสนับสนุนด้านอัตราก าลัง บุคลากร และ
การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ยังไม่ทั่วถึงและต่อเนื่อง 
 มาตรการด้านสังคม 
          (1) วัฒนธรรมในการจัดเลี้ยงสังสรรค์ในห้วงเทศกาลส าคัญของประชาชนส่วนใหญ่        
ยังไม่ตระหนัก และไม่ให้ความส าคัญในเรื่อง “เมาแล้วขับ” 
          (2) พตติกรรมการใช้รถใช้ถนนของประชาชน ไม่ให้ความส าคัญกับความปลอดภัยและ 
ไม่ใช้อุปกรณ์ความปลอดภัย เช่น หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย  
  (3) ประชาชนคุ้นชิน คิดว่าเรื่องอุบัติเหตุทางถนนเป็นเรื่อง “เวรกรรม” เป็นเหตุสุดวิสัย 
ไม่สามารถป้องกันได้ 
 ปัญหาด้านวิศวกรรมจราจร 
          (1) การก าหนดจุดกลับที่ไกลเกินไปบนถนนสายหลัก ส าหรับถนนที่ก่อสร้างใหม่  ไม่ได้ค านึงถึง 
การใช้ถนนของประชาชนในพ้ืนที่ ขาดการประชาคมและการส ารวจความเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ ส่งผลต่อ
การพตติกรรมเสี่ยง เช่น ขับข่ีรถย้อนศร เป็นต้น 

 (2) การติดตั้งป้ายเตือน ราวกั้นโค้ง อุปกรณ์สะท้อนแสง/แสงสว่างบนถนนในบางพ้ืนที่          
ยังมีไม่เพียงพอ  
          (3) ถนนสายหลักบางเส้น ความกว้างไหล่ทาง/ขอบทางของถนนแคบเกินไป ซึ่งเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย 
 ปัญหาด้านการประชาสัมพันธ์ 
          งบประมาณด้านการประชาสัมพันธ์ไม่เพียงพอเพ่ือการสนับสนุนในหลากหลายรูปแบบท าให้
เกิดความไม่ต่อเนื่องทั้งในช่วงเทศกาลและตลอดปี ท าให้ไม่สามารถเข้าถึงประชาชนได้ทุกกลุ่มเป้าหมาย 
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บทท่ี 3 
แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ ประจ าปี พ.ศ. 2568  

เพื่อรองรับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 
 
วิสัยทัศน์   “มุ่งสู่การสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยส าหรับทุกคน” 
หัวข้อการรณรงค์   “ขับข่ีปลอดภัย เมืองไทยไร้อุบัติเหตุ” 
พันธกิจ  

1. เน้นจัดการกับความเสี่ยงหรือภัยคุกคามส าคัญของจังหวัดอย่างจริงจัง เร่งด่วน ซึ่งครอบคลุมประเด็น 
ผู้ใช้รถใช้ถนน โดยให้ความส าคัญกับกลุ่มที่มีความเสี่ยงสูง 

2. เน้นจัดการกับความเสี่ยงอย่างจริงจัง เร่งด่วน ซึ่งครอบคลุมประเด็นยานพาหนะทุกประเภท โดยให้
ความส าคัญกับยานพาหนะที่มีความเสี่ยงสูง 

3. ปรับปรุงและพัฒนาสภาพแวดล้อมท่ีปลอดภัยที่เอ้ือต่อการสัญจรทุกรูปแบบอย่างยั่งยืน ทั้งการสัญจร
ที่ใช้ยานยนต์ และการสัญจรที่ไม่ใช้ยานยนต์  

4. สร้างรากฐานการท างานด้านความปลอดภัยทางถนนของจังหวัด อ าเภอ และองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่นให้มีประสิทธิภาพ สามารถขับเคลื่อนการท างานให้บรรลุเป้าหมายได้อย่างยั่งยืน  
ผ่านการเสริมสร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน การจัดสรรงบประมาณอย่างสร้างสรรค์  
และการติดตามประเมินผลที่ต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 

เป้าประสงค์  
1. เพ่ือลดอัตราการสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเป็นรูปธรรม โดยเฉพาะกลุ่มผู้ เดินทาง 

ซึ่งเป็นกลุ่มที่มีความเสี่ยงสูง  
2. เพ่ือยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะทุกประเภท 
3. เพ่ือพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยส าหรับการสัญจรทางถนน และมีทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัย

ส าหรับผู้เดินทางทุกรูปแบบ 
4. เพ่ือวางรากฐานการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีประสิทธิภาพ โดยมีแผนงาน     

ด้านความปลอดภัยทางถนนที่ด าเนินการได้จริง สามารถสนับสนุนให้เกิดความรับผิดชอบร่วมกัน 
ทุกภาคส่วน มีการจัดสรรงบประมาณด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างเพียงพอ ตลอดจนเกิดระบบ
การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานที่มีประสิทธิภาพ 

 

เป้าหมายลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสุรินทร์ 
ลดจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ตามรายละเอียดดังนี้ 

ปี พ.ศ. 
จ านวนผู้เสียชีวิต
ต่อแสนประชากร 

จ านวน (คน) 
จ านวนที่ลดลง 

(คน/ปี) 
อัตราการลด  

(ร้อยละ) 
2566 19.92 258 35 13.56 
2567 17.87 223 35 15.69 
2568 15.82 187 36 19.25 
2569 13.76 152 35 23.02 
2570 11.71 117 35 29.91 
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ลดจ านวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน ตามรายละเอียดดังนี้ 
ปี พ.ศ. จ านวนผู้บาดเจ็บสาหัส 

(คน) 
จ านวนที่ลดลง (คน/ปี) อัตราการลด (ร้อยละ) 

2566 4,365 485 10 
2567 3,929 436 10 
2568 3,537 392 10 
2569 3,184 353 10 
2570 2,866 318 10 

 

 เป้าหมายการลดจ านวนผู้เสียชีวิตนับเป็นเป้าหมายหลักของแผนแม่บทความปลอดภัย 
ทางถนนพ.ศ. 2565 -2570 ดังนั้น เพ่ือให้เกิดความสอดคล้องของแผน เป้าหมายระดับยุทธศาสตร์ภายใต้
ยุทธศาสตร์ที่ 1 จึงก าหนดให้มีการลดลงของจ านวนหรือสัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้ รถ 
ใช้ถนนกลุ่มต่าง ๆ ในอัตราเดียวกันกับเป้าหมายการลดจ านวนผู้เสียชีวิต  ประเด็นขับเคลื่อนเน้นหนัก  
“สร้างความปลอดภัย เยาวชน  หมวก เมา และความเร็ว”  

ยุทธศาสตร์ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ได้แก่ 
 ยุทธศาสตร์ที่ 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน 
 ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ 
 ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ยั่งยืน 
 ยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการท างานด้านความปลอดภัยทางถนน 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน 
เนื่องด้วยทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน ค.ศ. 2021 – 2030 ได้ก าหนดเป้าหมาย 

ที่จะลดผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอย่างน้อยร้อยละ 50 ภายในปี ค.ศ. 2030 ประเทศไทย  
ซึ่งเป็นประเทศสมาชิกขององค์การสหประชาชาติ จึงต้องด าเนินการเพ่ือลดจ านวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ 
จากอุบัติเหตุทางถนนลงให้สอดคล้องกับแผน โดยในยุทธศาสตร์นี้ ได้ก าหนดเป้าหมาย ประเด็นขับเคลื่อนและ
กลยุทธ์ที่มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม และมุ่งเน้นประเด็นการด าเนินงาน
ด้านผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย นอกจากนี้ ยุทธศาสตร์นี้ยังให้ความส าคัญกับการลดจ านวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ
สาหัสของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และเยาวชนอายุ 15 – 24 ปี ซึ่งเป็นกลุ่มผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน          
ที่มีสัดส่วนสูงที่สุดกว่าร้อยละ 74 และ 25 ตามล าดับ รวมไปถึงการลดจ านวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส    
ของผู้เดินทางที่เป็นกลุ่มเปราะบาง อันประกอบด้วย คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน และผู้สูงอายุ 

 เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร์ 
 เป้าหมายส าคัญของยุทธศาสตร์ที่ 1 คือการลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้

ถนนทุกประเภท โดยเฉพาะกลุ่มเสี่ยงส าคัญอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ที่มีโอกาสจะส่งผลให้จ านวนผู้เสียชีวิต
และบาดเจ็บสาหัสในภาพรวมของประเทศลดลงตามเป้าหมายได้อย่างชัดเจน อันได้แก่ 

1. ลดจ านวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ใช้รถใช้ถนน 
2. ลดจ านวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน 
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เป้าหมาย 
    เป้าหมายรายปีระดับจังหวัดสุรินทร์ 

1. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 
เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

2. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 
เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

3. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นคนเดินเท้าลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 เมื่อเทียบกับสถิติ
ปีก่อนหน้า 

4. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้จักรยานต่อแสนประชากรลดลงไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 5 เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

5. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้สูงวัย (อายุ 60 ปีขึ้นไป) ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 
5 เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

6. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บที่เกี่ยวข้องกับผู้ประกอบอาชีพขับรถ (คนขับและผู้โดยสาร)      
ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

7. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 เมื่อเทียบกับ
สถิติปีก่อนหน้า 

 ประเด็นการขับเคลื่อน 
 แบ่งออกเป็นการขับเคลื่อนช่วงครึ่งแรกของแผนและช่วงครึ่งหลังของแผน โดยในช่วงครึ่งแรก

ของแผนเป็นการมุ่งเน้นประเด็นส าคัญที่สามารถลดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนได้ทันทีและควรต้องด าเนินการ
อย่างเร่งด่วน ในขณะที่ช่วงครึ่งหลังของแผน มุ่งเน้นประเด็นที่มีความส าคัญในการลดอุบัติเหตุทางถนน 
ของผู้ใช้รถใช้ถนนที่ต้องขับเคลื่อนต่อเนื่องเพ่ือเล็งเห็นผลในระยะยาว รายละเอียดของประเด็นการขับเคลื่อน              
ในยุทธศาสตร์ที่ 1 มี ดังนี้ 

 ปี พ.ศ. 2568 
1. เพ่ิมการตรวจจับหรือจุดตั้งด่านตรวจจับผู้ใช้รถใช้ถนนที่มีพตติกรรมเสี่ยงต่อการเกิ ด

อุบัติเหตุทางถนน (ดื่มแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ใช้วัตถุออกตทธิ์ต่อจิตและประสาทอ่ืน  
ไม่ใช้เบาะนิรภัยหรือที่นั่งพิเศษส าหรับเด็ก ขับรถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด และไม่มีใบอนุญาตขับขี่) 

2. ก ากับดูแลผู้ขับข่ีรถสาธารณะให้มีความพร้อมทางสภาพร่างกายก่อนและระหว่างการขับขี่ 
3. มีแนวทางในการเก็บข้อมูลพ้ืนฐาน (Baseline data) และเริ่มต้นการเก็บข้อมูลส าหรับ

พตติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่ ได้แก่ การไม่ใช้หมวกนิรภัย การไม่ขาดเข็มขัดนิรภัย ฯลฯ 
4. เน้นขับเคลื่อนมาตรการเพ่ือพัฒนาและปรับปรุงทักษะของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์  

กลุ่มเยาวชนอายุ 15 – 24 ปี โดยเฉพาะทักษะการคาดการณ์ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ 
1. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ (เฉพาะคนขับ) ซึ่งมี

ปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี 2570 
2. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย

ลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี 2570 
3. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน (เฉพาะคนขับ) ซึ่งมี

ปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี 2570 
4. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน ซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัยลดลง

โดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี 2570 



- ๑๓ - 
 

 ข้อมูลสถิติเพื่อประเมินความเสี่ยง : 
ข้อมูลผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตแยกประเภทยานพาหนะ 

 แนวทางการด าเนินงาน : 
1. เพ่ิมจุดตั้งด่านตรวจจับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย และไม่มี

ใบอนุญาตขับขี่ โดยควรมีการศึกษาเชิงประจักษ์เพ่ือทราบถึงจ านวนการตั้งด่านที่เหมาะสมในพ้ืนที่ต่าง ๆ 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ 
 ผู้สนับสนุน : ที่ท าการปกครองจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ ส านักงาน

สาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ 
2. ขับเคลื่อนโครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและ

เยาวชนด้วย TSY Program จังหวัดสุรินทร์ 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานศึกษาธิการจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษา

มัธยมศึกษาสุรินทร์ ส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษาประถมศึกษาสุรินทร์ เขต 1 , 2 และเขต 3 
 ผู้สนับสนุน : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานสาธารณสุข

จังหวัดสุรินทร์ ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
3. เก็บข้อมูลสถิติตั้ งต้นและตลอดระยะของแผน ส าหรับสัดส่วนใบอนุญาตขับขี่

รถจักรยานยนต์ต่อรถจักรยานยนต์จดทะเบียนสะสมเพื่อประเมินความเสี่ยงของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 
4. พัฒนาหลักสูตรการอบรมผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ให้ครอบคลุมทักษะคาดการณ์ความเสี่ยง

ต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 
5. สนับสนุนเครือข่ายเยาวชนเป็นกลไกส าคัญในการเฝ้าระวัง สะท้อนความเสี่ยง และ

ขับเคลื่อนงานประเด็นความปลอดภัยทางถนนในระดับพ้ืนที่ 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานศึกษาธิการจังหวัดสุรินทร์, ส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษา

มัธยมศึกษาสุรินทร์ ส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษาประถมศึกษาสุรินทร์ เขต 1 , 2 และเขต 3 สถานศึกษา และ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  

6) เพ่ิมจุดพักรถส าหรับรถสาธารณะและรถบรรทุก 
     ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวง

ชนบทสุรินทร์ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
     ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
7) การประชาสัมพันธ์และสร้างความตระหนักในประเด็นที่เกี่ยวกับดื่มแล้วขับ การคาดเข็ม

ขัดนิรภัย การใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ และการใช้เบาะนั่งนิรภัยส าหรับเด็ก ผ่านสื่อทุกประเภท สื่อออนไลน์ 
หอกระจายข่าวประจ าหมู่บ้าน/ชุมชน อย่างต่อเนื่องตลอดปี 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์ สถานีวิทยุกระจายเสียง 
แห่งประเทศไทย จังหวัดสุรินทร์ 

     ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ก านัน/ผู้ใหญ่บ้าน 
                    8) การสร้างความตระหนักและจิตส านึกในประเด็นที่เกี่ยวกับดื่มแล้วขับ สวมหมวกนิรภัย  
การคาดเข็มขัดนิรภัย และขับขี่ความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด กลุ่มเป้าหมาย วัยท างาน เน้นการประชาสัมพันธ์ 
ผ่านสื่อทุกประเภท สื่อออนไลน์ หอกระจายข่าวประจ าหมู่บ้าน/ชุมชน อย่างต่อเนื่องตลอดป ี
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 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานจังหวัดสุรินทร์ ส านักงาน
แรงงานจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานประกันสังคมจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์   
สถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย จังหวัดสุรินทร์ 

     ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ก านัน/ผู้ใหญ่บ้าน 
        8) การจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกี่ยวข้องกับพตติกรรมเสี่ยงทุกประเภท ครบทุกอ าเภอ            
           ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ 

     ผู้สนับสนุน : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์   บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด 
สาขาสุรินทร์ และส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ 
 มาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะเป็นหนึ่งในประเด็นส าคัญของเสาหลัก 

ด้านความปลอดภัยทางถนนและหลักการ Safe System ที่ช่วยลดความเสี่ยงของการเสียชีวิตและบาดเจ็บ
สาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนได้ โดยแผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) ได้ตั้งเป้ายกระดับ
มาตรฐานยานพาหนะในประเทศไทยให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลตามกรอบของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรป  
แห่งสหประชาชาติ (United Nations Economic Commission for Europe: UNECE) อย่างสมบูรณ์หรือ
ร้อยละ 100 ภายในปีที่ 15 ดังนั้น เพ่ือให้ยานพาหนะภายในประเทศไทยสอดคล้องตามมาตรฐานสากล 
ประเทศไทยจ าเป็นต้องมีแนวทางในการด าเนินการรับรองข้อก าหนดระดับสากลต่าง ๆ ในขณะเดียวกัน          
ยังจ าเป็นต้องสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับมาตรฐานยานพาหนะ การใช้พาหนะอย่างปลอดภัย และ         
การตรวจสภาพยานพาหนะเช่นกัน ยุทธศาสตร์นี้จึงครอบคลุมแนวทางการด าเนินงานในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับ
ยานพาหนะปลอดภัยโดยเฉพาะ เพ่ือมุ่งด าเนินการยกระดับมาตรฐานยานพาหนะ การตรวจสภาพยานพาหนะ 
และการสร้างความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับยานพาหนะปลอดภัย 

 เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร์ 
      คือการลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการใช้ยานพาหนะท่ีไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 

 เป้าหมาย 
     เป้าหมายรายปีระดับจังหวัดสุรินทร์ 

1. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จากรถจักรยานยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย
ลดลง เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

2. สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จากรถยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย
ลดลง เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

 ประเด็นการขับเคลื่อน 
แบ่งออกเป็นการขับเคลื่อนช่วงครึ่งแรกของแผนและช่วงครึ่งหลังของแผน โดยในช่วงครึ่งแรก

ของแผนเป็นการมุ่งเน้นประเด็นส าคัญที่ช่วยยกระดับมาตรฐานยานพาหนะและสร้างความตระหนักเกี่ยวกับ
มาตรฐานยานพาหนะได้ ในขณะที่ช่วงครึ่งหลังของแผน มุ่งเน้นการรับรองและมีประกาศรับรองข้อก าหนด  
ทางเทคนิคยานยนต์ที่เกี่ยวกับความปลอดภัย และเพ่ิมอัตรายานพาหนะที่ได้มาตรฐานสากล รายละเอียด 
ของประเด็นการขับเคลื่อนในยุทธศาสตร์ที่ 2 มี ดังนี้ 

 ปี พ.ศ. 2568 
1. มุ่งเน้นการให้ความรู้แก่ประชาชนเกี่ยวกับมาตรฐานรถจักรยานยนต์ รวมถึงการเลือกซื้อ

และการใช้รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 
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2. มุ่งเน้นการให้ความรู้ตามมาตรฐานยานพาหนะและการใช้ยานพาหนะอย่างปลอดภัย 
3. เพ่ิมสัดส่วนรถจักรยานยนต์ที่ติดเบรก ABS หรืออุปกรณ์ส่วนควบที่เพ่ิมความปลอดภัยในการขับขี่ 
4. หมวกนิรภัยที่วางจ าหน่ายเป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด 
 

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ : เป็นไปตามเป้าหมายระดับยุทธศาสตร์ 
แนวทางการด าเนินงาน : 

1) เผยแพร่ความรู้ประชาชนเกี่ยวกับการเลือกซื้อรถจักรยานยนต์ที่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 
และการใช้รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์ 
 ผู้สนับสนุน : สถานศึกษา 
2) ให้ความรู้ประชาชนเกี่ยวกับการใช้ยานพาหนะและอุปกรณ์ความปลอดภัยให้ถูกต้อง  

มีความปลอดภัย เพ่ือลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงได้ 
    ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์  
    ผู้สนับสนุน : ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์ 

3) จัดท าโครงการประชาสัมพันธ์เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเรื่องประโยชน์และความส าคัญ
ของการทดสอบการชนของรถใหม่ให้แก่ประชาชนอย่างทั่วถึง อย่างน้อย 1 โครงการต่อปี 

    ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ยั่งยืน 
 การสร้างสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย เป็นหลักการที่สอดคล้องกับกรอบการด าเนินงาน 

ด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ค.ศ. 2021 – 2030 และหลักการ Safe System ที่เล็งเห็นถึงความส าคัญ
ของการออกแบบสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยได้ (Forgivable environment) โดยตระหนักถึงข้อจ ากัดของมนุษย์  
ในการทนต่อความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน และการกระจายความรับผิดชอบด้านความปลอดภัยทางถนน 
สู่องค์ประกอบอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง นอกเหนือจากการมุ่งเป้าไปที่ผู้ขับขี่ยานพาหนะแต่เพียงผู้ เดียว  ดังนั้น  
ในยุทธศาสตร์ที่ 3 จะเป็นการก าหนดแนวทางของเป้าประสงค์ กลยุทธ์ และตัวชี้วัดที่มุ่งพัฒนาสภาพแวดล้อมและ
การเดินทางที่ยั่งยืน เพ่ือลดจ านวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัสจากสภาพแวดล้อมที่อาจก่อให้เกิดปัจจัยเสี่ยง  
ซึ่งครอบคลุมกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม โดยมีแนวทางการด าเนินงานเชิงมาตรการที่จะช่วยลดการเปิดรับ 
ต่อความเสี่ยงของปัจจัยที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน ประกอบด้วยประเด็นด้านการจัดการความเร็วถนนและ
การสัญจรที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์ 

เป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ 
 เป้าหมายส าคัญของยุทธศาสตร์ที่ 3 คือการลดจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เกิดขึ้น 

บนถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น รวมทั้งให้ความส าคัญกับ  
การจัดการความเร็วในการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล รวมถึงการเดินทางที่ปลอดภัยของกลุ่มเปราะบางและ
ผู้โดยสารขนส่งสาธารณะ เพื่อให้ผู้เดินทางทุกรูปแบบมีทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัยอย่างแท้จริง 
เป้าหมาย 

 เป้าหมายรายปีระดับจังหวัดสุรินทร์ 
1. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เกิดขึ้นบนถนนของกรมทางหลวงลดลง เมื่อเทียบ         

กับสถิติปีก่อนหน้า 
2. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เกิดขึ้นบนถนนของกรมทางหลวงชนบทลดลง  

เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 
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3. จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เกิดขึ้นบนถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
ลดลง เมื่อเทียบกับสถิติปีก่อนหน้า 

 

 ประเด็นการขับเคลื่อน 
 แบ่งออกเป็นการขับเคลื่อนช่วงครึ่งแรกของแผนและช่วงครึ่งหลังของแผน โดยในช่วงครึ่งแรก

ของแผนเป็นการมุ่งเน้นประเด็นส าคัญเกี่ยวกับการพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย ที่ควรต้องด าเนินการ 
อย่างเร่งด่วนและสามารถคาดหวังผลในระยะสั้นได้ ในขณะที่ช่วงครึ่งหลังของแผน มุ่งเน้นประเด็นที่มีความส าคัญ 
ในการลดอุบัติเหตุทางถนนทั้งระบบ และการส่งเสริมการเดินทางที่ยั่งยืน ที่ต้องขับเคลื่อนต่อเนื่องเพ่ือเล็งเห็นผล 
ในระยะยาว รายละเอียดของประเด็นการขับเคลื่อนในยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและ 
การเดินทางที่ยั่งยืน มีดังนี้ 

 

 ปี พ.ศ. 2568 
1. เพ่ิมพ้ืนที่ที่มีการใช้เทคโนโลยีเพ่ือตรวจจับความเร็วยานพาหนะโดยก าหนดจุดเสี่ยงหรือ            

จุดอันตรายที่ต้องมีการติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วในทุกอ าเภอ 
2. เพ่ิมมาตรการชะลอความเร็วในพื้นที่ถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และ

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
3. ตรวจประเมินถนน ด าเนินมาตรการเชิงแก้ไข (Road side hazard) โดยปรับปรุง

สภาพแวดล้อมทางกายภาพในจุดที่เคยเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นพื้นที่ถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

4. ด าเนินมาตรการเพ่ือลดจ านวนผู้ขับข่ีที่ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด 
5. เพ่ิมพ้ืนที่ที่มีการใช้เทคโนโลยีเพ่ือตรวจจับความเร็วยานพาหนะและบังคับใช้กฎหมาย            

อย่างมีประสิทธิภาพ 
6. ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือลดการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล 
7. จัดท ามาตรฐานโครงสร้างพ้ืนฐานและก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานที่ส่งเสริมการเดินทาง 

ที่ไม่ใช้ยานยนต์ให้มากข้ึน 
8. พัฒนาฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุของจักรยานยนต์ที่ใช้ความเร็วเกินก าหนดและ

ปริมาณการใช้รถจักรยานยนต์และรถยนต์ส่วนบุคคล 

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ : 
1) สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ (เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่

เกินกว่าความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด 
2) สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน (เฉพาะคนขับขี่) ซึ่งขับขี่เกินกว่า

ความเร็วตามที่กฎหมายก าหนด 

 แนวทางการด าเนินงาน : 
1) ติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วที่ตรวจจับป้ายทะเบียนของรถจักรยานยนต์ได้ ในพ้ืนที่ที่มี

การจราจรหนาแน่นและพ้ืนที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยควรมีการศึกษาเชิงประจักษ์เพ่ือให้ทราบถึง
จ านวนการติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วในพื้นที่ต่าง ๆ 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ แขวงทางหลวงสุรินทร์, แขวงทางหลวง
ชนบทสุรินทร์, องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

2) ใช้เครื่องมือชะลอความเร็ว (Traffic calming) และการลดขนาดถนน (Road diet)  
ที่เหมาะสมกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์และบริบทของถนน ตามหลักการ Context Sensitive Design  
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 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์  องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

 ผู้สนับสนุน : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ 
3) ติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วในพ้ืนที่ที่มีการจราจรหนาแน่นและพ้ืนที่ที่เสี่ยงต่อการเกิด

อุบัติเหตุทางถนน โดยควรมีการศึกษาเชิงประจักษ์เพ่ือให้ทราบถึงจ านวนการติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็ว  
ในพ้ืนที่ต่าง ๆ 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบท
สุรินทร์ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

4) ใช้เครื่องมือชะลอความเร็ว (Traffic calming) และการลดขนาดถนน (Road diet)  
ที่เหมาะสมกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์และบริบทของถนน ตามหลักการ Context Sensitive Design  

ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

     ผู้สนับสนุน : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ 
5) การติดตั้งสัญญาณเตือนและป้ายแสดงข้อก าหนดการจ ากัดความเร็วที่สอดคล้องกับ 

ข้อกฎหมายในพื้นที่ต่าง ๆ อย่างท่ัวถึง ก าหนดจุดเสี่ยงหรือจุดอันตรายที่ต้องมีการติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็ว
ในทุกอ าเภอ  

ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
    ผู้สนับสนุน : ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ 

6) กิจกรรมสร้างความตระหนักเก่ียวกับการใช้ความเร็วต่อสาธารณชนอย่างสม่ าเสมอ  
      ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์ สถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย 
จังหวัดสุรินทร์  
      ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

7) การจัดเก็บข้อมูลการใช้ความเร็วและการบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวเนื่องกับการใช้ความเร็ว     
     ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานขนส่งจังหวัดสุรินทร์ ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ ส านักงาน
สาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ และส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ 
              ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 

ประเมินและปรับปรุงถนนให้ปลอดภัย และใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงพื้นที่เพื่อจัดการจุดเสี่ยง 
ในถนนทุกรูปแบบ 

     เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ : 
1) สัดส่วนของจุดเสี่ยงที่ได้รับการแก้ไข หลังจากการตรวจประเมินเชิงป้องกัน (พ้ืนที่ที่ยังไม่เกิดอุบัติเหตุ) 
2) สัดส่วนของจุดเสี่ยงที่ได้รับการแก้ไข หลังจากการตรวจประเมินเชิงป้องกัน (พ้ืนที่ที่เคยเกิดอุบัติเหตุแล้ว) 

     แนวทางการด าเนินงาน : 
1) ให้ความรู้แก่องค์กรปกครอบส่วนท้องถิ่นเกี่ยวกับแนวทางการก่อสร้างถนนที่มีความ

ปลอดภัยสูงส าหรับผู้ใช้งานทุกกลุ่ม (รถยนต์ รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้จักรยาน และคนเดินเท้า) ตามเกณฑ์ของ 
iRAP โดยด าเนินการส ารวจถนนสายใหม่ที่มีแผนจะด าเนินการก่อสร้าง 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ 
 ผู้สนับสนุน : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
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2) จัดเก็บข้อมูลพ้ืนฐาน (Baseline data) ที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนนและปริมาณ
การจราจรบนถนนในความรับผิดชอบของหน่วยงาน เพ่ือให้สามารถทราบถึงจุดเสี่ยง และพ้ืนที่ถนนที่มี
การจราจรหนาแน่น 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
 ผู้สนับสนุน : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ 
3) ตรวจประเมินถนนเชิงป้องกัน (Proactive) ตามเกณฑ์ของ iRAP ส าหรับพ้ืนที่ที่มี

การจราจรหนาแน่นและพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยด าเนินการตรวจประเมินเพ่ือให้
เห็นสัดส่วนของพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูง กลาง และต่ า และสามารถก าหนดเป้าหมายในการลดสัดส่วนของพ้ืนที่     
ที่มีความเสี่ยงสูงได้ต่อไป 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์,  
 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

4) ด าเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงตามที่ได้ท าการตรวจประเมินเชิงป้องกันตามหลักเกณฑ์ของ iRAP 
เพ่ือลดสัดส่วนของพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงสูง 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์,องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
5) ด าเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงที่มีการด าเนินการตรวจประเมินเชิงแก้ไข (Reactive) 
 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ องค์กรปกครอง

ส่วนท้องถิ่น 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการท างานด้านความปลอดภัยทางถนน 
 กรอบการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ค.ศ. 2021 – 2030 ได้กล่าวถึง

แนวทางที่จะน าไปสู่การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่ประสบความส าเร็จ ซึ่งต้องอาศัยรากฐาน
บริหารจัดการที่มีความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เหนียวแน่น การบูรณาการแผนปฏิบัติงาน การมีงบประมาณ
และแหล่งทุนที่เพียงพอและเหมาะสม การมีกรอบกฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีประสิทธิภาพและ
สอดคล้องกับหลักสากล รวมทั้งการพัฒนาศักยภาพของบุคลากรที่ท างานในประเด็นด้านความปลอดภัย 
ทางถนน ดังนั้น ในแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับใหม่ พ.ศ. 2565 – 2570 จะยังคงต้องมุ่งเน้น  
การสร้างรากฐานที่แข็งแกร่งของการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย โดยต่อยอด 
จากความส าเร็จของการด าเนินงานในช่วงแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ผ่านมา ทั้งนี้ แนวทาง 
การด าเนินงานในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับพัฒนารากฐานโครงสร้างการท างาน ประกอบด้วยประเด็นด้านการจัดการ
ความเร็ว การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน การสัญจรอย่างปลอดภัย ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  
การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ การจัดการข้อมูล การติดตามและประเมินผล การศึกษาวิจัย การสร้างการมีส่วนร่วม
ของชุมชน รวมถึงการสื่อสารสาธารณะ และการเข้าร่วมของชุมชน 

 เป้าประสงค์ยุทธศาสตร์ 
      เป้าหมายส าคัญของยุทธศาสตร์ที่  4 คือการพัฒนาและเสริมสร้างรากฐานในการท างาน 
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีศักยภาพสูงขึ้น สามารถด าเนินการเพ่ือบรรลุเป้าหมายการลดปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนได้อย่างยั่งยืน โดยจะต้องมุ่งเน้นให้เกิด 

1. แผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับชาติที่น าไปใช้ได้จริง โดยมีการติดตาม
และประเมินผลอย่างต่อเนื่อง และสามารถปรับแผนให้สอดคล้องกับสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 
ในช่วงเวลาของแผน 

2. กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สอดคล้องกับกฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย 
ทางถนนของสหประชาชาติ 

3. งบประมาณสนับสนุนที่เหมาะสมและเพียงพอ 
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 ประเด็นการขับเคลื่อน 
แบ่งออกเป็นการขับเคลื่อนช่วงครึ่งแรกของแผนและช่วงครึ่งหลังของแผน โดยในช่วงครึ่งแรก

ของแผนเป็นการมุ่งเน้นประเด็นส าคัญ (Priority) ที่สามารถเสริมสร้างการท างานเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
อย่างเร่งด่วน ในขณะที่ช่วงครึ่งหลังของแผน มุ่งเน้นประเด็นส าคัญที่ต้องวางรากฐานการท างานให้สามารถ  
ลดอุบัติเหตุทางถนนได้ในระยะยาว รายละเอียดของประเด็นการขับเคลื่อนในยุทธศาสตร์ที่ 4 พัฒนารากฐาน
โครงสร้างการท างาน มีดังนี้ 

 ปี พ.ศ. 2568 
1. ในประเด็นการจัดการความเร็ว จ าเป็นต้องมีการศึกษาและทบทวนกฎหมายและ

กฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งพัฒนาฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้ความเร็ว  
2. ในประเด็นการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน มีแผนปฏิบัติการแบบบูรณาการ  

ด้านความปลอดภัยทางถนนที่ก าหนดเป้าหมายเชิงผลลัพธ์ โดยบูรณาการการปฏิบัติราชการด้านความปลอดภัย 
ทางถนนระดับกระทรวง และมีการเพ่ิมสัดส่วนงบประมาณส าหรับการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
อย่างเหมาะสม 

3. ในประเด็นเกี่ยวกับถนนและการสัญจรที่ปลอดภัย มีมาตรฐานการออกแบบช่องทาง
รถจักรยานยนต์และการออกแบบถนนในเขตเมืองและบนทางหลวงที่ปลอดภัยส าหรับรถจักรยานยนต์ 

4. ในประเด็นการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ มีการเพ่ิมสัดส่วนผู้ท าประกันภัยภาคบังคับ 
ให้ใกล้เคียงร้อยละ 100 

5. ในประเด็นการจัดการข้อมูล การติดตามและการประเมินผล มีการติดตามและประเมินผล
ตัวชี้วัดและมีการปรับปรุงแผนแม่บทฯ ในครึ่งทางของแผน รวมทั้งรายงานความก้าวหน้าให้ผู้อ านวยการ 
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดรับทราบ และมีการติดตามและประเมินผลตัวชี้วัดทุกไตรมาส 
ในช่วงครึ่งทางของแผน  

6. ในประเด็นการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน รวมถึงการสื่อสารสาธารณะ และการเข้าร่วม      
ของชุมชน มีกลไกการบริหารจัดการระหว่างส่วนกลางและท้องถิ่น การจัดประชุมเพ่ือแลกเปลี่ยนประสบการณ์ 
และการจัดตั้งทีมสอบสวนอุบัติเหตุทางถนนเชิงลึกในระดับจังหวัด นอกจากนี้ ควรเริ่มต้นการเพ่ิมศักยภาพ
บุคลากรท้องถิ่นท่ีท าหน้าที่ด้านความปลอดภัยทางถนน 

7. ในประเด็นการจัดการความเร็ว มีกฎหมายก าหนดอัตราความเร็วที่สอดคล้องกับบริบท           
ของผังเมือง ล าดับศักดิ์ และลักษณะการใช้งานของถนน มีแก้ไขอัตราโทษปรับของการขับขี่เกินกว่าอัตรา
ความเร็วที่กฎหมายก าหนดให้เพ่ิมขึ้นในรูปแบบขั้นบันได และมีกฎหมายก าหนดอัตราความเร็วอยู่ในฉบั บ
เดียวกัน 

8. ในประเด็นการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน มีระดับคะแนนของดัชนีการประเมิน
ด้านกฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนและการบังคับใช้จัดท าโดยองค์การอนามัยโลกอยู่ในระดับดีมาก 

9. ในประเด็นผู้ ใช้ รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยมีการปรับปรุ งระบบใบอนุญาตขับขี่  
ตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม โดยให้แบ่งตามลักษณะทางกายภาพของรถ
เท่านั้น มีกฎหมายว่าด้วยการควบคุมสื่อโฆษณาเพ่ือความปลอดภัยทางถนน และมีหน่วยงานก ากับดูแล และ
ควรมีการจัดตั้งศูนย์วิชาการด้านการบังคับใช้กฎหมาย 

10. ในประเด็นการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ เพ่ิมความครอบคลุมของระบบการแพทย์
ฉุกเฉินก่อนถึงโรงพยาบาลในทุกต าบล 

11. ในประเด็นการจัดการข้อมูล การติดตามและประเมินผล  
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 แนวทางการด าเนินงาน : 
1) มีแผนปฏิบัติการแบบบูรณาการด้านความปลอดภัยทางถนนที่ก าหนดเป้าหมายเชิงผลลัพธ์ 

(Result Focus) และกรอบระยะเวลาด าเนินการที่ชัดเจน และบูรณาการการปฏิบัติราชการด้านความปลอดภัย       
ทางถนนระดับจังหวัด ประกอบด้วย แขวงทางหลวงสุรินทร์ สถานศึกษา ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์  
ประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์ และส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ 
2) ก าหนดสัดส่วนงบประมาณประจ าปีส าหรับการด าเนินงานติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย

ทางถนน (Road safety furniture) ในถนนเส้นใหม่อย่างต่ าที่ร้อยละ 5 ของงบประมาณประจ าปี และส่งเสริม
การใช้งบบูรณาการส าหรับการบ ารุงรักษาถนนเส้นเดิมให้มีความปลอดภัยมากขึ้น 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์,แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์, องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

3) ก าหนดมาตรฐานการออกแบบช่องทางรถจักรยานยนต์และการออกแบบถนนในเขตเมือง
และบนทางหลวง ที่ปลอดภัยส าหรับรถจักรยานยนต์ โดยเฉพาะจุดที่เป็นพ้ืนที่ ทางข้าม ทางแยก จุดกลับรถ  
     ผู้รับผิดชอบหลัก : แขวงทางหลวงสุรินทร์ แขวงทางหลวงชนบทสุรินทร์ องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ เพิ่มความครอบคลุมของบริการแพทย์ฉุกเฉินที่มี
คุณภาพและลดเวลาการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ 

1) มีระบบการแพทย์ฉุกเฉินก่อนถึงโรงพยาบาลครอบคลุมทุกต าบล โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพต าบลทุกต าบล ร้อยละ 91 ในปี 2570 

2) อัตราการเข้าถึงบริการของผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกตต (สีแดง) โดยทีมปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉิน
เพ่ิมขึ้น เป็นร้อยละ 88 ในปี 2570 

3) ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกตต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล (Response Time) ตั้งแต่รับ
แจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาที (สภาพถนนปกติ) ในระยะ 10 กิโลเมตร เป็นร้อยละ 80 ในปี 2570 

4) ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกตต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล ตั้ งแต่รับแจ้งเหตุ 
จนถึงโรงพยาบาล (Mission Time) ในระยะ 10 กิโลเมตรไม่เกิน 60 นาที (สภาพถนนปกติ)  ร้อยละ 67 ในปี 2570 

 

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์  เพิ่มประสิทธิภาพของกระบวนการติดตามและ
ประเมินผลทั้งระบบ 

1) มีการติดตามและประเมินผลตัวชี้วัดทุกไตรมาส ในช่วงครึ่งทางของแผน (Mid-term) หรือ
ภายในปี 2568 และเม่ือสิ้นสุดแผน หรือภายในปี 2570 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ ส านักงาน
สาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์, ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด สาขาสุรินทร์ 

 ผู้สนับสนุน : คณะอนุกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  
และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น  

2) มีการเผยแพร่ผลการด าเนินงานให้ประชาชนรับทราบอย่างต่อเนื่อง  
 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานประชาสัมพันธ์จังหวัดสุรินทร์/สถานีวิทยุกระจายเสียงแห่ง

ประเทศไทย จังหวัดสุรินทร์ 
 
 
 



- ๒๑ - 
 

3) มีการเพ่ิมศักยภาพบุคลากรที่ท าหน้าที่ติดตามและประเมินผล (Capacity building)  
อย่างน้อยไตรมาส   ละ 1 ครั้ง 

  ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ ส านักงาน
สาธารณสุขจังหวัดสุรินทร์ ต ารวจภูธรจังหวัดสุรินทร์ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ  จ ากัด สาขาสุรินทร์ 

  ผู้สนับสนุน : คณะอนุกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์  
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น  

 เป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ส่งผลต่อเป้าประสงค์ : ยกระดับกระบวนการมีส่วนร่วมและการกระจาย
อ านาจของการท างานด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับท้องถิ่น 

1) มีกลไกการบริหารจัดการระหว่างส่วนกลางและท้องถิ่น โดยบูรณาการการท างานระหว่าง  
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุรินทร์ ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และ 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ภายใน 3 ปี 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์, ส านักงาน
ส่งเสริมการปกครองท้องถิ่นจังหวัดสุรินทร์ ที่ท าการปกครองจังหวัดสุรินทร์ ที่ท าการปกครองอ าเภอ ทุกอ าเภอ 
และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 ผู้สนับสนุน : ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ 
เครือข่ายองค์กรภาคเอกชนในพื้นที่ 

2) มีการจัดประชุมศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  
ในลักษณะการแลกเปลี่ยนประสบการณ์ท างาน อย่างน้อยไตรมาสละ 1 ครั้ง 

 ผู้รับผิดชอบหลัก : ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
 ผู้สนับสนุน : ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และส านักงานป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์ 
3) มีคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดและอ าเภอ  
 ผู้รับผิดชอบหลัก : คณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสุรินทร์   

และส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุรินทร์  
 ผู้สนับสนุน : ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และศูนย์ปฏิบัติการ 

ความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 แนวทางการด าเนินงาน: 
1) จัดการประชุมหรือบูรณาการการท างานระหว่างศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด (ศปถ.จังหวัด) ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ (ศปถ.อ าเภอ) และ ศูนย์ปฏิบัติการ 
ความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) เป็นประจ าทุกไตรมาส 

2) ร่วมบูรณาการในการด าเนินการวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนของคณะท างานวิเคราะห์
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดและอ าเภอ 


